
미국 보스턴시에서는 악명 높은 교통난

을 해소하고 21세기를 향한 도시 재건을

위해 일명‘빅 딕(Big Dig)’으로 일

컬어지는 대형 인프라 프로젝트가 진행 중

이다. 공식적인 프로젝트 이름인

CA/T(Central Artery/Tu-

nnel) 프로젝트는 지난 20세기 세계적

으로 기념비적인 건설 프로젝트들인 파나

마 운하, 알래스카 횡단 파이프라인, 영불

해저 터널 등과 비견될 정도이며, 그 규모

나 환경, 기술적인 측면에서 뚜렷한 특징

을 지니고있어이를소개하고자한다. 

만만성성적적인인 교교통통 체체증증 해해소소

이번 보스턴시의 빅 딕 프로젝트의 주목

적은 도시의 도로망을 재건하여 만성적인

교통 체증을 해소하는 것이다. 보스턴시의

경우 교통 문제에 관하여서는 미국 내에서

악명이 높다. 미국 하버드대학 등 명문 대

학이 소재하고 있는 보스턴시를 방문하려

는 외지인들은 방문하기 전 주위로부터 보

스턴시의 교통 체증과 무질서에 대하여 사

전 충고를 듣게 된다. 보스턴 시내 중심가

를 관통하는 6차선 시내 고가 고속도로인

Central Artery는 1959년 개통할

당시 매일 7만 5,000대의 차량이 통행했

다. 그러나, 최근에는 20만대를 상회하고

있어 매일 10시간 정도 자동차가 엉금엉금

기어갈 정도로 미국에서 가장 정체가 심한

고속도로의 하나로 손꼽히고 있다. 이러한

교통 체증에 따른 연료 소비나 물류 지연으

로 인한 연간 손실액이 5억 달러에 이르고

있는 것으로 추정되고 있다. 또한, 고가

고속도로의 사고율도 미국의 도시 내 인터

스테이트(interstate) 고속도로 평균

치의 4배에 달하고 있다. 이러한 교통 체

증은 보스턴항과 보스턴 도심지를 잇는 두

개의터널도마찬가지 실정에놓여있다. 

고고가가 고고속속도도로로에에서서 지지하하 고고속속도도로로로로

미국의 유서깊은 역사 도시 중의 하나인

보스턴시를 21세기형 도시로 변모시킬 것

으로 기대되고 있는 빅 딕 프로젝트는 크게

두부분으로나눌수 있다. 

첫째, 현재 6차선인 고가 고속도로가

바로 아래에 건설될 8∼10차선의 지하 고

속도로로 대체되고, 현재의 6차선 고가 고

속도로는 철거된 후 표면 복원 사업이 실시

된다. 또한 Charles River에는 외관

이 수려한 현수교가건설된다. 

둘째, 현재 유료 도로인 I-90(the

Massachusetts Turnpike)가 현

재 보스턴시 중심가의 남부 종착지에서 남

부 보스턴과 보스턴 항 사이의 Ted

Williams Tunnel을 통해 로간 공항

(Logan Airport)까지 연장된다. 

이 빅 딕 프로젝트는 1982년에 공식적

으로 착수되어 1983년 4월 이후 환경 영

향 평가를 시작하였으며, 1987년 4월 미

의회가 기본 계획 및 자금 조달 계획을 통

과시킨 후 1991년 9월에 공사가 착공되

었다. 2004년에 완료될 예정인 이 프로

젝트는 2001년 4월 현재 최종 설계가

99% 완료되었으며, 시공은 70.7%가

완료되었다. 지금까지 완료된 공사를 살펴

보면, 보스턴 남부에서 로간 공항을 잇는

보스턴 항 밑을 지나가는 Ted

Williams Tunnel이 1995년 12월

개통되었으며, Charles River 위의

4차선 Leverett Circle Connec-

tor Bridge가 1999년 10월에 당초

계획보다 앞서 개통되었다. 

일일상상 활활동동 저저해해 않않고고 공공사사 수수행행

이번 미국 보스턴시의 빅 딕 프로젝트를
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--  150억 달러 규모의 초대형 공사, 6차선 고가 도로를 8~10차선 지하 고속도로로 --



다른 대규모 건설 프로젝트와 비교해볼 때

큰 특징은 대도시의 일상 활동을 저해하지

않는 가운데 공사를 수행한다는 점이다.

즉 건설 기간 중에 기존의 교통량을 유지하

고, 주민들의 생활이나 사업에 영향을 주

지 않고 있다는 것이다. 과거 1950년대

와 1960년대에서는 고속도로 건설시에 주

민들이 이주하거나 불편을 감수하는 것이

보편화되어 있었다. 보스턴시에서도 1959

년 현재의 고가 고속도로를 건설할 당시 주

위의주민 2만 명을 이주시킨 바 있다. 

그러나 현재의 상황에서 보스턴시 경제

의 안정성과 활동성을 제약하게 될 경우 도

시의 경쟁력이 크게 약화될 것으로 우려되

고 있다. 따라서, 도시 활동을 제한하지

않고, 공사로 인해 영향을 받을 수 있는

지역 주민단체나 사회단체를 공정하게 처

리하는 것을 프로젝트 수행의 주요한 원칙

으로 삼고 있다. 이에 따라 프로젝트 수행

자는 지역 주민단체, 환경단체, 사회단체

등과 합의를 도출하면서 프로젝트를 수행

하고 있으며, 여기에 소요되는 예산이 전

체의 1/4에 달하고 있다. 한편, 기술적

인 측면에 있어서 지하 고속도로를 건설하

는 동시에 바로 위의 지상 고가 고속도로의

교통 흐름을 유지하기 위해 첨단 기술을 활

용하게된다는점에서큰의미가있다. 

지금까지 북미 지역 건설공사 중 최대량

의 slurry wall 을 사용하게 되며,

jacked vehicle tunnel을 북미 지

역에 최초, 세계에서 최다 사용하고 있다.

이와 함께 내년에 개통될 Charles

River의 10차선 Leonard P.

Zakim Bunker Hill Bridge는

비대칭적인 디자인의 현수교로 세계에서

가장 넓은 다리로 보스턴시의 상징적인 건

축물로자리를잡을것으로기대되고있다.

미미국국 공공공공 건건설설사사업업 중중 최최대대 금금액액 프프로로젝젝트트

미국의 공공 건설사업 가운데 역사상 가

장 비싼 프로젝트인 빅 딕의 건설 비용은

당초 105억 달러에서 2001년 4월 현재

45억 달러가 늘어난 150억 달러를 상회

할 것으로 추정되고있다. 

비용 상승과 관련하여 프로젝트 책임자

가 해임되기도 하였다. 하버드대학의 공공

사업 전문가 David Luberoff는“기

술적으로 매우 복잡한 공사일 경우 비용이

예상보다 많이 소요될 가능성이 크다”라고

주장하기도 하였다. 덴버 국제공항의 경우

당초 15억 달러에서 최종적으로는 60억

달러가 소요되었으며, LA의 경철도사업

도 당초 2억 달러에서 최종적으로는 9억

달러가 소요되었다는점을예로들었다. 

또한 이러한 대규모 건설 프로젝트의 경

우 만약 처음부터 정직하게 건설 비용을 발

표하게 되면 사회적으로나 경제적으로 필

요한 프로젝트가 실제 건설로 이어지지 못

하게 될 가능성도 클 수 있다는 점을 지적

하기도 했다. 

환환경경 복복원원 및및 공공기기 오오염염 완완화화 기기대대

이번 보스턴시의 빅 딕 프로젝트의 가장

큰 기대 효과는 물론 도로의 폭의 확대,

교통 신호등 50% 축소에 따른 고속도로

와 간선도로 간 연결의 효율성 제고 등으로

인한교통난 해소이다. 

지하 고속도로가 완성될 경우 매일 24

만 5,000대의 자동차 운행을 소화하면서,

현재에 비해 러시 아워 시간이 2시간 정도

단축될 것으로 예상되고 있다. 또한, 고가

고속도로로 인해 보스턴시의 북쪽 지역과

Waterfront 주민들이 도시 경제 활동

참여에 제약을 받았으나, 향후 고가 고속

도로가 철거될 경우 이들 지역 주민들의 보

스턴시 경제권으로의 편입이 활발히 이루

어질것으로 기대되고있다.

이러한 경제적인 측면에서의 이점 이외에

도 환경 복원 및 대기 오염 완화 등 생활 환

경 개선에도 큰 이점이 있는 것으로 분석되고

있다. 즉, 고가 고속도로를 철거하고 표면

복원 사업이 완료되면 약 27에이크의 평지가

새로이 창출될 것으로 추정되고 있다. 새로

창출되는 공간 중 4분의 1을 주거 및 상업

용지로 개발, 나머지는 미개발 지역으로 남

겨 둠으로 환경 복원과 생활 조망권 확보를

도모할 계획이다. 또한, 이번 프로젝트로 자

동차 배기 가스에 의한 일산화탄소 배출량이

12% 정도 감소될 것으로 추정되어 대기 오

염을 완화시킬 수 있을 것

으로기대되고있다. 
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