
설업에처음들어선지벌써스물네해가지나고

있다. 그동안나는주로대중교통의가장큰핵인

지하철공사현장에서젊은시절을보냈다. 잠시눈을감

고돌이켜보면참많은일들이있었다. 지하철현장은건

설회사직원들사이에서아주어렵고힘든근무여건의

현장이라는불명예를갖고있다. 그런지하철현장에서

만1 5년넘게근무하고있다. 

2 0 0 1년 9월추석명절을며칠앞두고이곳서울동묘

지하철현장에발령을받았다. 이곳은임진왜란당시왜

적과맞서싸울때꿈에삼국지의관우운장(동관왕)이나

타나서왜적을물리친곳이라고한다. 그후동관왕을모시는사당

을지어지금까지보전되어보물로지정되었는데, 여기서동묘역이

라는명칭이유래되었다. 

동묘지하철공사는서울시내에서제일교통이혼잡한‘왕산로’의

중앙하부에1호선이지나고그 1호선의벽체를철거하고승강장을

설치하여새로생긴6호선과환승하는정거장을건설하는공사이다. 

지금간단하게몇줄로설명은하였지만막상공사를착수해야

하는당시심정으로는정말막막할뿐이었다. 열차가다니고있는1

호선구조물의벽체를과연무사히철거할수있을까? 구조적으로

안전하다고하지만3 0년이지난콘크리트구조물이계산서대로제

능력을유지하고있을까? 등등모든것이너무나도불확실한상태

였으며, 또한검증되지않은벽체철거방법으로공사를완료할수

있을까? 이모든걱정은대전에서서울행기차에몸을싣는순간부

터잠시도날자유롭게해주질않았다.

막상착공을하니우선2 0 0여개의노점상과교통처리가최대의

난제였다. 작업시간을좌우할정도로심각한교통체증과노점상으

로제한된작업장을옮겨가며공사를진행하기를1년반, 드디어지

하토공굴착작업을완료할수있었다. 그후1년만에구조물공사

를완료하고공사착수전부터걱정하던벽체철거작업에착수하였

다. 열차운행이중단된새벽1시3 0분부터4시까지약2시간3 0분

동안8개월을작업하고나서야드디어벽체철거공사를완료하였

다. 참으로감격적인순간이었다.

공사의어려움과별개로이지역은참으로많은경험

을한곳이다. 지하철공사장과인접한사유지의일부가

지하환승연결통로에편입되어사유지소유주와보상

협의를할때의일이다. 당시해당사유지는1 5층규모의

오피스텔을신축할예정이었는데지하철공사에편입된

지하면적만큼분양면적이축소되어3 0억원의보상을

요구한적이있었다. 30억원은당시지하철공사비의약

7 . 5 %에해당하는엄청난금액이었다. 감정평가사의협조

로공시지가및법적인보상한도를작성하여사업주와

의끈질긴협의를통해합의금을점차로낮추어최종1억8 , 0 0 0만

원에합의를하였다. 당시사업주는독종으로생각했던모양이다.

그후그사업주와는가끔만나서당시의절박했던심정을이야기하

곤한다.

직원들과공사를수행하면서처음에우스개소리로항상해주는

얘기가있다. 성공하기위해서는‘ㄲ’으로시작하는한단어7가지

를갖추면된다는것이다.

첫째, 꿈( d r e a m )이다. 허왕된것이아닌간절히원하고바라면서

열심히노력하면이룰수있는그런것. 그리고그것이이루어지면

또다른꿈을가져야한다는것이다. 둘째, 끈( r e l a t i o n s h i p )이다. 끈

끈한정이아니라인간관계를얘기하는것이다. 셋째, 끼( t a l e n t )이

다. 어느정도의타고난자기의능력을발휘하라는것이다. 넷째는

깡( b r a v e )이다. 아마용기라고도말할수있을것같다. 다섯째는꾼

( s p e c i a l l i s t )이다. 자기의맡은분야의전문가가되라는것이다. 여

섯째는꼴( s t y l e )이다. 자기직업에맞는그리고성격에맞는외모적

인면도갖추라는것이다. 일곱째는꾀( i d e a )이다. 아마창조력을얘

기하는것이아닐까싶다.

‘꿈’, ‘끼’, ‘꾼’, ‘끈’, ‘꾀’, ‘꼴’, ‘깡’을가지고직원들과한마

음으로하나의목표를위해달려온지난시간이너무나고맙고뜻깊

다. 또한서울시의교통환승편의를위해기여한지난시간이자랑

스럽다.
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‘꿈’, ‘끼’, ‘꾼’, ‘끈’, ‘꾀’, ‘꼴’, ‘깡’을가지고

직원들과한마음으로하나의목표를위해달려온지난시간이너무나고맙고뜻깊다. 

또한서울시의교통환승편의를위해기여한지난시간이자랑스럽다.


