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템즈강에 있는 대관람차 런던아이

(London Eye)를보고“놀이기구?”하며

놀랄지도모른다. 이거대한관람차는유

서깊은도시런던과잘어울리지않는것

처럼 보이지만이제는런던의명물로자

리잡았다. 

런던아이는 웨스트민스터( W e s t m i n-

s t e r )와 헝거포드 다리( H u n g e r f o r d

Bridge) 사이의템즈강변에있는주빌리

가든(Jubilee Gardens) 내에위치한다.

‘런던의눈’이란이름처럼관람차에올라

최고높이1 3 5 m까지오르는동안런던을

한눈에 볼 수 있는데, 이는순수관람용

건축물로는유럽에서가장 높은 전망휠

이다. 

처음런던아이를만들고자한아이디어

는선데이타임즈(Sunday Times) 신문에

새 천년의상징물에대한 아이디어를공

모한한 부부의생각이었다. 얄궂게도모

든 공모작이떨어지고공모전자체가취

소되었는데이에 이 부부는자신의아이

디어를 구현할 회사를 설립하였다. 이러

한 이야기가런던의일간지인이브닝스

탠더드(Evening Standard)에실리게되

었고, 영국의항공사 브리티시 에어웨이

즈(British Airways)가이들부부와함께

뜻을모아런던아이를세움으로써부부의

꿈이이루어지게된것이다. 그후1 9 9 9년

1 2월 3 1일 2 0시 운행을시작하였으나기

술적인문제가발생하여보완한뒤2 0 0 0

년3월에일반인에게공개되었다. 

런던아이는처음5년동안만한시적으

로 운행할 계획이었으나전 세계적으로

많은 사람들이 방문하고, 런던탑( T o w e r

of London), 타워브리지(Tower Bridge),

빅벤(Big Ben) 등과견주는런던의상징

물로자리잡아가면서2 0 0 2년 영구적인

운행을허가받았다. 

새로운개념의휠

런던아이는바퀴에 3 2개의 관람용 캡

슐이 설치되어 있고 바퀴가 회전하면서

다양한방향에서런던 시내를관람할수

있어런던아이를중심으로반경40km 이

London Eye
- 유럽에서가장높은전망휠

- 런던의새로운상징물로자리잡아,

독일·중국·두바이등규모경쟁-

건축가Marks & Julia Barfield가설계한런던아이는관
람객이탑승하는동안에도계속회전하지만휠체어사용
자나 장애인이탑승하는 경우에는 정지한다. 총 3 2개의
캡슐이바퀴에매달려있다.

높이

총 무게

바퀴무게

바퀴테두리무게

캡슐무게

캡슐수

탑승시간

운행속도

최대수용인원

조명거리

축

구조물다리

캡슐유리

건축인원

건축기간

총건축비용

1 3 5 m

2 , 1 0 0톤

1 , 2 0 0톤

8 0 0톤

각각1 1톤

3 2개( 6 0개고안되었으나,

최종3 2개축소)

3 0분

초당0 . 2 6 m (도보의1 / 4속도)

8 0 0명(캡슐당2 5명)

4 0 k m

25m 길이, 10m 길이의허브,

축직경 2 . 1 m

58m, 빅벤의3/5 높이

13.2m 두께, 여러판을겹쳐

실리콘으로고정

2 , 0 0 0명

1 6개월

7 , 5 0 0만 파운드

(한화약 1 , 2 0 0억원)

런던아이개요
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내의도시모습을관람할수있다. 바퀴의

직경은135m, 무게는1 , 5 0 0톤으로, 꼭대

기에서는 3 6 0도 도시 전체를 돌아볼 수

있도록유리캡슐형으로고안되었다. 

관람차는 매초 0 . 2 6 m씩 움직이는데,

이는사람의평균걸음속도의1/4 정도이

다. 이처럼매우느린속도로움직이기때

문에관람차안에서보는 빅벤의모습이

점점작아진다는것을제외하면관람차가

움직이고있다는사실을거의 느낄 수가

없다. 

전망휠의개념 자체가새로운것은아

니지만, 런던아이가일반적인 페리스 휠

과가장다른점은전망용캡슐이림의외

부에설치된점이다. 이로인해캡슐은휠

의 회전에따라 바닥이자체적으로수평

을 유지하면서이동하며, 위치에상관없

이 사방으로개방된시야를확보할수 있

게되었다. 또한, 캡슐이프레임의외부에

위치하기때문에크기의제한을받지않

고, 자유로운디자인이가능해졌다. 이는

단순한전망 휠의개념을기술과결합된

디자인을적용함으로써현대적으로바꾼

것이라할수있겠다. 

런던아이의디자인

런던아이의디자인을좀더구체적으로

살펴보면, 런던아이는진행 과정에서 림

구조, 규모, 설치방식, 캡슐의수등이변

형되었고기술적인요소들이결합되었다.

먼저, 휠의지지방식은림에작용하는과

도한벤딩모멘트로인해단일축대방식

에서케이블 방식으로변경되었다. 단일

축대방식은회전하는림의축대가수평

이되었을때상부의림이반원아치가되

면서많은변형이일어나 이를제거한방

식이필요했던것이다. 결국케이블방식

으로의변경은초기 디자인단계에서엔

지니어가효과적으로참여하지못했기때

문이지만, 결과적으로는시각적으로완전

한 형상을가지게되었을뿐만아니라투

명성이증대되었다.

휠의설치에있어초기 단계에서턴키

단계까지 고려되었던 설치 방식은 수직

조립방식이었다. 수직조립방식은림이

조립되기전에A -프레임, 허브와스핀들

이 조립되어야하고, 제작일정도선행되

어야해 프로젝트완성까지1 6개월 남은

시점에서이 방식을그대로사용할경우

완성기간을맞추는것이 불가능할것으

로 판단되었다. 결국용이한 오차 제어,

줄어든고공작업으로인한안전성및신

속성, 좁은대지에서도가능한작업성등

의 장점을가진수평설치방식으로변경

런던아이의관람차.

구분 변경내용 단계 요인/내용 비고

림 구조

규모

설치방식

A -프레임

캡슐

수상구조

축대⇨케이블

1 5 0 m⇨1 3 5 m

수직조립⇨수평

설치

단일구조물⇨상

하 분리힌지

접합

·6 0대⇨3 2대

·1 6⇨2 5인승

·좌식⇨입식

수상구조물

설치추가

디자인

턴키

설계시공

일괄단계

설계시공

일괄단계

디자인, 턴키

실행단계

·과도한벤딩모멘트

·엔지니어링해결어려움

·설치기간단축

·좁은대지의한계

·분야별제작기간확보

·구조물설치시변형최소화

·수직설치로인한힌지방식

필요

·하부좌대는철골튜브에

콘크리트타설방식사용

·탑승객의쾌적성증대

·적극적관람

·장애인고려

·강변접근

·선박충돌방지

·디자인향상, 투명성

증대

·세계최대크기유지

·새로운설치방식

·랜드마크구조물에서

설치방식의중요성

인식

·디자인＋엔지니어링

이 결합된해법

·디자인과색상분야

의 3D 디자인상호

협력

·디자인보완

·접근성향상

런던아이의디자인에영향을미친요인들과변경내용

자료: “런던아이디자인전개와건립과정에관한연구”, 건축역사연구제1 5권, 2006, 우대성.
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되었다. 이는랜드마크구조물설치방식

의중요성을인식한것이라할수있겠다.

설치 방식의변경은A -프레임디자인

의 변형을 가져왔다. 구조물을수직으로

들어올리는지지점인A -프레임의하부가

힌지형태가되어야함에따라상부와하

부가분리된형태로바뀌었다. 그러나, 디

자인 측면에서 콘크리트와 바탕 재료의

차이에의한광택차이의문제가있기때

문에기초좌대외부는철골틀을사용하

고, 내부는콘크리트를채우는방법을채

택하였다. 이는 엔지니어링과 디자인이

잘결합된예로볼수있다. 

캡슐 디자인은초기단계의모양이거

의바뀌지않았으나, 16인승6 0대에서2 5

인승3 2대로숫자만조정되었다. 또한, 탑

승객의쾌적성증대를위해 캡슐내부를

공조, 통신, 조명시스템등과함께비상

상황에 대비한 디자인을하였으며, 장애

인 편의를위해선개별의자에서중앙에

의자를설치하는방식으로변경하였다. 

‘상상력이돌아간다’

모든사람에게는아주 높은곳에서세

상과도시들을내려다보고싶은욕구, 그

리고자신의발아래에밝은색깔의카펫

처럼드넓게펼쳐진풍경을바라보고싶

은욕구가내재해있다고한다. 우리가흔

히 대관람차라 부르는 페리스 휠( f e r r i s

w h e e l )은인간의이러한욕구를충족시키

기 위해만들어진것이기도하지만거대

한 외형이주는상징적의미가커서유원

지나 테마파크의 상징 아이콘으로 곧잘

사용된다. 이거대한탑승물은1 8 9 3년 시

카고세계박람회때 건축가조지 워싱턴

게일 페리스 주니어(George Washing-

ton Gale Ferris, Jr.)에의해 탄생했다.

발명당시에는‘이러한시설물을만들수

있다’라는과학기술적측면이강했는데,

2 1세기 들어서는도심형공원의인기놀

이시설이자상징물로성장하였다.

런던아이는도시의랜드마크가새로운

조형성을가진건물이나기념비가아니라

공중을날면서‘새로운경험을할수있는

장소와대상’이 되도록함으로써도시모

뉴먼트의개념을확장시킨것으로볼 수

있어페리스휠의형태에혁신을가했다

할 수 있다. 그러나, 런던아이가운행을

시작한지6년후지름 1 6 0 m로런던아이

의기록을2 5 m나깬 중국의난창의별이

등장하였고, 불과2년여후지름 1 6 5 m인

싱가포르의 싱가포르 플라이어( S i n g a-

pore Flyer)가등장하여새로운세계챔

피언이되었다.

하지만2 0 0 9년말개장을앞두고있는

지름 1 8 5 m의 독일 그레이트 베를린 휠

(Great Berlin sheel)과지름2 0 8 m의 중

국 베이징 그레이트 휠(Beijing great

w h e e l )이 있어 싱가포르 플라이어도 곧

세계챔피언자리를내주어야할것이다.

게다가두바이에서지름250m 내외의두

바이자이언트휠프로젝트(Dubai Giant

wheel project)와그레이트두바이휠프

로젝트(Great Dubai wheel project), 그

리고2 0 0 m로 조금작지만 독특한 구성

의 휠 오브 두바이 프로젝트(Wheel of

Dubai project)가현재기획, 진행 중에

있다.

인간의무한한욕구를충족하기위해만

들어진철골구조, 페리스휠. 지금은테마

파크의상징이자도심의랜드마크로자라

났지만, 이토록치열한경쟁속에발전하는

것을지켜보면다시한 번 인간의무한한

능력과상상력에위대함

을느끼게된다.

고풍스런건물과세련된구조물의조화.

최은정
한국건설산업연구원연구원
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