
도로, 이동의자유

도로는‘자유’의또다른이름이다. ‘남

에게구속받거나무엇에얽매이지않고

자기마음대로’갈수있는자유를제공

하기때문이다. 도로야말로목적지로향

하는최단거리길로서자동차와함께이

동의자유를제공한다. 진화를거듭한도

로의완결판이라할수있는고속도로는

고속으로이동의자유를제공한다.  

지구상에서고속도로가가장발달된

나라는단연미국이다. 제2차세계대전

이전까지만해도국제무대에두각을내지

못하던나라, 미국이2 0세기중반이후

고속질주하듯선진국대열에진입할수

있었던데는무엇보다연방고속도로망의

공로가가장컸다.

건설배경

미국은고속도로의나라이다. 세계최

초로자동차를발명한나라답게자동차

보유대수도2억대를넘고, 이에걸맞게

자동차총주행의7 0 %가고속도로위에서

이루어진다. 

‘모든길은로마로통한다.’고대로마

가거미줄같은도로에의해세상을제패

했듯이, 미국역시거미줄같은고속도로

망을통해사막이나다름없는내륙오지

를인간의대지로변화시켰고, 본토4 8개

주를물자와정보가흐르는거대한단일

네트워크로만들었다. 이를바탕으로세

계 제일의 강대국, 이름하여 P a x -

A m e r i c a로떠오를수있었다. 

미국의고속도로망은어떻게시작되었

을까? 그배경은1 9 1 9년여름으로거슬러

올라간다. 1차대전의종전과함께미국

의군당국은자국의국방력에대한대비

차원에서대서양에서태평양에이르는대

륙횡단(직선거리: 약3 , 0 0 0 k m )을전시

작전형태로감행했다. 장장3 , 2 5 0마일

( 5 , 2 0 0 k m )을 주파하는데 무려6 2일이

걸렸다. 

당시이작전에참여한인물이육군중

령아이젠하워로그는이때미국전역의

·건설저널2 0 0 9. 1 264
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문명의뿌리, 세계인프라산책 1 1

1850 - 주정부별로유료도로운영
1880 - 유료도로를일반도로로전환
1 9 19 - 미공병대북미대륙종단시험
(수송작전)
- 전국고속도로망체계계획(연방정부)

1938 - 8개슈퍼고속도로망입안(루스벨트)
1939 - 유료도로및프리웨이입안
1940 - 최초유료고속도로건설
(펜실베이니아턴파이크)

1944 - 지역간고속도로망계획
1955 - 연방고속도로망지도발간
1956 - 연방고속도로지원법안(아이젠하워)
1981 - 연방정부고속도로유지관리지원
1992 - I-70(글렌우드계곡) 준공

연방고속도로연대기

•공 식 명 :
Dwight Eisenhower National System
of Interstate and Defense Highways

•공사기간 : 1956∼7 5년(확장지속)

•총 연 장 : 8만 8 , 6 0 1 k m

•도로규격
- 차로 : 편도2차로, 폭1 2피트, 우측노견
1 0피트포장

- 평면교차로, 신호등, 철도건널목없음.
- 교량 : 5만 5 , 0 0 0개
- 터널 : 104개

연방고속도로개요



낙후된도로를새롭게건설해야한다는

사실을절감했다. 그후2차대전때연합

군총사령관으로독일진격작전시에아

우토반( A u t o b a h n )에 경탄한나머지, 후

일( 1 9 5 3년) 그가대통령에취임했을때최

우선목표로연방고속도로의건설을추진

하게되었던것이다.

이런연유로미연방고속도로의정식

명칭은‘아이젠하워주간(洲間) 및국방

고속도로시스템(Dwight Eisenhower

National System of Interstate and

Defense Highways)’이다. 

연방고속도로는아래그림에서보듯,

미대륙의4 8개주를사통팔달바둑판처

럼연결해줄뿐만아니라, 주요도시들과

수도워싱턴을연결한다. 또한도시와도

시, 산업지대와수출항을연결시켜줄뿐

만아니라그이름처럼주력부대가동부

에있더라도서부태평양연안에적군이

상륙했다면단시간에진압병력을급파하

여진입하겠다는군사적의도도당당하게

드러내놓고있다.

연방고속도로의위상

연방고속도로는미국인의자부심이다.

이를증명이라도하듯, 지난1 9 9 4년미국

토목학회( A S C E )에 의해금문교, 파나마

운하, 후버댐등과함께‘미국의7대불가

사의(7 wonders of the United States)’

중하나로지정된바있다. 

연방고속도로는당초기대이상으로

엄청난건설효과를가져왔다. 국토의균

형발전, 인적·물적교류의활성화, 사업

기회의창출, 고용기회의확대, 관광및

레저산업의활성화등이그것이다. 일례

로 맥도날드를비롯한패스트푸드체인,

월마트, 세븐일레븐등은고속도로를따

라번져갔고, 그관성으로미국버전신종

사업으로바깥세상에까지빠르게확산되

었다.

건설과정

1 8 0 0년대중반, 서부개척시대에만해

도 역마차의시대였다. 당시에는지방자

치단체를중심으로도로가정비되다가주

정부의재정난으로인해민간사업자에

의해유료도로가등장하게된다. 1850년

경에는도로건설에수백개의회사들이

뛰어들었다. 1827년최초의철도가등장

함에따라유료도로는서서히쇠퇴해갔

고, 1880년이후일반도로로전환되어갔

다. 이후1 9 4 0년최초의유료고속도로인

펜실베니아턴파이크( T u r n p i k e )가 건설

되었다. 왕복 분리 4차선에다 연장

2 7 5 k m로현대식수준의고속도로였다.

연방고속도로는1 9 5 6년당시아이젠하

워대통령이연방정부가지원하는인터스

테이트하이웨이시스템건설을위한법

에서명함으로써본토4 8개주와수도워

싱턴디씨를연결하는건설이시작되었던

것이다. 건설비용은어떻게조달했을까?

휘발유가격에세금을거두는방식으로

비용의9 0 %를 충당하고, 나머지1 0 %는

주정부가지원하는방식이었다. 

한편, 고속도로의번호체계는1 9 5 7년

미국도로교통협회(American Associa-

tion of State Highway and Trans-

portation Officials : AASHTO)에의해

수립되었다. 미대륙내에서주와주를연

결하는도로에는원칙적으로1 0 0자리이

하로된두자리숫자로표기한다. 기본적

인골격은동-서고속도로는짝수로, 남-

북고속도로는홀수로표기한다. 일례로

I-90 도로는동부의보스턴과서부끝시

애틀까지를잇는총길이4 , 8 4 2 k m이고,

지난2 0 0 5년에야준공되었다.

연방고속도로는대륙전역에엄청난

효과를가져왔다. 당초아이젠하워대통

령의기대로는지역간물자의유통과전

쟁발발시신속한군부대의이동정도였

지만그파급효과는상상을초월하는경

제적발전을가져왔다. 선진국진입과강

대국진입이라는두가지성과도최단기

간에이룩된것이다.

기술적성취

건설과정에적용한특수기술들, 이를

테면장대교량, 장대터널, 프리캐스트

공법, 공기연행콘크리트( A i r - e n t r a i n e d

concrete) 등이개발되었다. 그중에서도

가장인상적이거나훌륭한기술적성취로

손꼽히는것들을소개한다.

노출처리된고생대지층( I - 6 8 )

메릴랜드주 서부에있는 시델링힐

(Sideling Hill)은수백년동안통행에장

애물이었다. 종래험한고갯길도로였던

이곳을곡선의고속도로로건설하여, 종

방향으로지나가는I-79 도로와접속을

시켜야만했기에산을V자형태로깎아내

기로했다. 급경사를피하기위해해발

5 3 6 m의 산을 116m 깊이로깎아내었다.

건설기간동안기존의지방도통행을유

지해야했기에어려움이많았다. 절개작

업이완료되자지층이노출되었는데, 지

층별색깔이화려하게드러났다. 이지층

은3억5 , 0 0 0년전에형성된지층으로보

존가치가높다고하여, 당국은지층중앙

으로산책로를만들었다. 그후이곳은I -

문명의뿌리, 세계인프라산책1 1
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68 도로의명소가되었다.

계곡의친환경교량

고속도로에서자동차에치어죽은동

물들을보게된다. 소위‘로드킬’이다.

이는도로설계상에생태통로를고려하

지않은인간의잘못이다. 특히깊은계곡

을관통해도로를건설할경우, 생태통로

는필수적이다. 지금이야당연히준수사

항이지만미국의연방고속도로중글렌우

드계곡의교량은건설사상최초로친환

경적설계를한 교량으로꼽힌다. I-70

고속도로상에4 0여 개의교량과도수관

로를포함하는이곳글렌우드교량은생

태환경을보호하는것은물론, 계곡의아

름다운경치도보존할수있도록고려함

으로써연방고속도로건설역사에서기념

비적인프로젝트로꼽힌다. 

표준규격, AAS H TO

연방고속도로가활짝핀 꽃이라면이

꽃을피우게한뿌리는토목기술이아니

겠는가. 연방고속도를건설하는데 기술

적 공로를따진다면미국도로교통협회

( A A S H T O )를 가장먼저들어야할것이

다. AASHTO는고속도로의설계·건설

에적용하는시방서, 시험기준및가이드

라인을제정하고공포하는기관이다.

1 9 1 4년미국도로협회( A A S H O )로출발

한이후, 1973년에현재의협회로전환하

였고, 연방고속도로의 건설 과정에

A A S H T O가 제반성능시험을전적으로

수행하였다. 이를테면장대교량의내하

력시험, 터널의설계기준, 노면포장의

성능시험, 군용트럭같은중차량에대한

노면의내구성평가등이다. AASHTO는

정부기관이아님에도불구하고, 이곳에서

정한결정에대해회원사들은절대복종

( ? )해야할정도로정부기관이상의권위

를갖고있다. 이는비정부단체라도전문

적인능력만있으면, 정부의권한을위임

받는아웃소싱정책의대표적인모델이기

도하다.

지구온난화와고속도로

지구온난화는글로벌뉴스가된지오

래다. 지구온난화를일으키는이산화탄

소, 가솔린을태우는자동차에대한곱지

않은시선이갈수록높아가고있다. 자동

차가 지구 전체 이산화탄소 배출량의

3 0 %를 뿜어내고있기때문이다. 그렇다

고자동차왕국, 미국이고속도로를포기

하고철도로전환할리는만무하다. 결국

대안은하이브리드카나수소차가될것

이다. 대안중의하나로자동차메이커들

이 5 0마일(80km) 이내는배터리만으로

주행하는자동차를개발중이라고한다.

북미대륙의운전자들중7 0 %가하루 5 0

마일(80km) 이내로운전한다는통계가

나왔기때문이라고한다. 한편고속도로

중앙분리대를따라태양전지를설치하

는아이디어도등장하고있다. 

고속도로의미래

일주일내내고속버스로이동하는미

국여행을상상해보라. 하루1 , 0 0 0 k m를

주파하는강행군이지만이틀정도지나면

익숙해진다. 필자역시고속버스를타고

서부일주와동부일주를해본경험이있

다. 피로한기억보다는대단히즐거웠던

추억이다. 가도가도끝이보이지않는지

평선, 실컷자고나도여전한지평선, 끝

간데없이펼쳐진길을따라계속되는무

한질주! 미국이야말로이동의자유가완

벽히보장된나라라는사실을새삼스럽게

느꼈다.

연방고속도로의안전율역시세계최

고를자랑한다. 사망률이주행거리 1억

6 , 0 0 0 k m당1명이다. 그만큼도로설계가

잘되어있다는반증이다. 이이외에도연

방고속도로의진가는최근의재난을통해

서도입증된바있다. 일례로뉴올리언스

를덮친허리케인카트리나당시, 200만

명이넘는피해지역주민들이불과몇시

간전에대피할수있었던데는순전히연

방고속도로때문이었다. 

요즘들어올레길이니둘레길이니하

며‘천천히걷기’열풍이온나라에불고

있다. 하지만이는질주하는현대문명에

대한잠시일탈이고, 잠시반성일뿐, 누

가뭐래도문명의본성은질주그것이다.

알고보면, 문명이란속도의결과물이

다. 목적지를향해달려가는속도, 오지를

향해가는개척의속도, 불의의재난에대

피하는속도, 나아가미래를향해달려가

는속도까지…. 그리고한나라의평균속

도는그나라의도로사정에의해결정되

는것이라고해도과언이아니다. 

인류역사를돌아보라, 수천년수레의

시대에서2 0세기자동차의시대로진입

한이후에는 종전과는비교도할수없을

정도의속도경쟁이전개되고있다. 바야

흐로광속의시대를 향해가고있는이

시대, 미국은연방고속도로의확장에더

욱 가속 페달을 밟고

있는중이다.

박원호
(주)하우엔지니어링부사장
(기술사)
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